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ACAUTION @®Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. ®When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

NS

A VO RSI C HT @Bevor Sie mitdem Zusammenbau beginnen, sollten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, solite ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben.@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern fernhalten. Kindern darf keine Mdglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiiten Gber den Kopf zu ziehen.

A PR ECAUT’O NS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer l'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d'un adulte. @L’assemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

: PAINTS REQUIRED

ERIBTRDOI—UTY, ZZVAHS—D
BS—FN—THrLEL.
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.
TS-28 @#41)—7F572/ Olive drab 2 / Braun-Oliv 2 / Vert olive 2
X-7 @LwvF/Red/Rot/Rouge

X-11 @“O—L)Ls\— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-26 @YU —#AL->s2 / Clear orange / Klar-Orange
/ Orange translucide

XF-1 @75y 735v% / Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
XF-15 @75 7Lva | Flat flesh / Fleischfarben Matt / Chair mate
XF-51 @A—F K37 / Khaki drab / Braun-Khaki / Vert kaki

XF-55 @7 vF%> / Deck tan / Deck-Braun / Havane

XF-56 @ *%1)v44 LA [ Metaliic grey / Grau-Metallic / Gris métallisé

X-18  @+340277% [ Semi gloss black / Seidenglanz Schwarz / Noir safiné

XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois

XF-59 @7 %—h1I0—/ Desert yellow / Sandgelb / Jaune désert
XF-60 @4%—%- T~ / Dark yellow / Dunkelgelb / Jaune foncé
XF-64 @Lv K752 / Red brown / Rotbraun / Rouge brun
XF-67 @NATO%'')—> / NATO Green / NATO Griin / Vert OTAN
XF-68 @NATOZ5%> / NATO Brown / NATO Braun / Brun OTAN
XF-69 @NATO7 54 / NATO Black / NATO Schwarz / Noir OTAN

XF-85 @5 /\—2>v% [ Rubber Black /
Gummischwarz / Noir Caoutchouc

RECOMMENDED TOOLS

=WiN—
Side cutters
Seitenschneider

(BAEIAIE)
Recommended tools
Benotigtes Werkzeug

: 2 z Pince coupante Tweezers Pin vise (1.2mm drill bit
Outillage nécessaire Pinzette Schraubs(tock (1.2mm Sp}ralbohrer)
EEE Précelles Outil a percer (1.2mm de diamétre)
(TFSRFvoH) INSE FA47
Cement Scissors Modeling knife
Kleber Schere Modelliermesser LA
Colle Ciseaux Couteau de modéliste

eyl

EINAZ (FUJLH1.2mm)
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*Select one from Marking Option ¥ to[&], referring to pages 9 and 10. Follow assembly steps which correspond to your chosen marking option.
*Entscheiden Sie sich unter Beachtung der Seiten 9-10 fiir eine Markierungsauswahl [3bis [e]. Bauschritte passend zur Markierungs-Ausfiihrung befolgen.
 Choisir une des trois options de marquages 2§ a[@], en se reportant pages 9 et 10. Suivre les étapes d’assemblage correspondent a votre option de marquage.

EE!
NOTICE

(Eg2Ze T EIFRIR 14588 198345108 J L+ %) E] (E3BRMERE F v 7EL) (FRIBERREXARER 19764F)
No. 14, 82nd Airborne Division, Grenada, October 1983 _ 3rd Marine Division, Camp Fuiji Unit Unknown, 1976

] @MEIIEHIEEOh TREEROGVIRIIEFETERLET,

@When no color is specified, paint the item with hull color.

1 @Wenn keine Farbe angegeben ist, Teile mit Wannen-Farbe bemalen.

) @Lorsquaucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la couleur de la caisse.

ASSEMBLY

o v —DFAFHIIT
Chassis
Chassis

Chassis

Ve vee

IEROESEYIVERIET,
Cut off.

Wegschneiden.

Découper.

EESEIDOLT

() X-2 : 5+X-16: 2

@ LB Ak HBERT v IikEE
L, BEES 2D CIHBLED,
@Above instruction shows paint mixing
ratios. 2

@Die obenstehende Anleitung zeigt das
Mischungsverhaltnis der Farben an.
@Les instructions ci-dessus indiquent
les proportions des mélanges.

(A2, A3)

T YRR 3V OFHIITH
Rear suspension
Hinterradaufthdngung

Suspension arriere

Front suspension
Vorderradaufhangung
Suspension avant

9 JOY AR 3 DFAFIIT

A1 A10

PARY a2 OB
Attaching suspension

Radaufhangung-Einbau
Fixation de la suspension

I ABROEEISERLTIEEL,
. Note direction.
“SeAuf richtige Platzierung achten.
YrNoter le sens.




U /INRIVDBHIHILT
Tractor rear panel
Heckplatte des Antriebsteils
Panneau arriére du tracteur
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C10

ZOIT— VD RITFEE LT A,
Do not cement.
Nicht kleben.

= Ne pas coller.

C8
A
FHUFvwT ()

Poly cap (small) {
Kunststoff-Nabe (klein) @
Al

Piéce de jonction (petite)

A7/ N2 VDEY {4 F
Attaching tractor rear panel

Anbau der Heckplatte des Antriebteils

Fixation du panneau arriére du

tracteur

IBERFE DRI IIT
6 Crew cab Q

Besatzungsraum
Cabine

{B26)

e BT NERITE T,
Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.

IEROBEEDRTA RI—IERGVET. (— FDEYIFIF)

Number of decal to apply. t

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist. /S“: athmé,] seats

Numéro de la décalcomanie a utiliser. ' z- N mbau :
Fixation de sieges

*EBSHBRATHHBFIITET,
*Select either.

*Auswahlen.

% Choisir I'une ou Pautre.

(B24) \ E/ |

*HRO— DI FoBaiEBiaich>cLELc. ERRRICRCCEIALETAFoiE. =2
(et fefcdr. BEBEEEOR7HASI Y > T7— RFRAICIMT ST LA TEELE,

% The windshield on the actual Gama Goat was removable. It could be folded in two and stored inside the
engine hoed from a door behind the driver's seat.

(D2

3




Dashboard Right fuel tank Left fuel tank
Armaturenbrett Kraftstofftank rechts Kraftstofftank links
Tableau de bord Réservoir droite Réservoir gauche

ﬁ—me A16

6 Fv 2 A R—FDIEHITT CARLE > 75D (e o E)

: :
=P S°>
o, B10 \ B9

70O MARIVOEWY T

Attaching front panel

Einbau der Bugplatte

Fixation du panneau avant

AEES OB TET,

JAttach parts in numbered order.

*Die Teile in der nummerierten Reihenfolge
anbringen.

* Fixer les pieces sont I'ordre des numéros.

FZ A/ \— DY fFiF K\ RILcEbE TAERY T T,

Driver figure rAttach driver figure to fit steering wheel.

Eahrerfi YFahrerfigur zum Lenkrad passend anordnen.
AnretigHr *Adapter la position de la figurine de pilote au volant.

Figurine du conducteur

Ci3 Iy RS RINE—2r)
Woodland camouflage
Tarnanstrich fiir Waldgegend
Uniforme en zone boisée

C22  XF-67 XF-68

XF-15




ZAYOEIAFIF

Attaching wheels \@)
Einbau der Rader A
Fixation des roues

(BAVDIHIITY
Wheel assembly

Rad-Zusammenbau
Assemblage des roues

;. AEBROBEICEELTIEEL,
* *Note direction.

ScAuf richtige Platzierung achten.
Y Noter le sens.

B34
XF-85
A8

B @ K HMEEVE T,
A *Make 4.
FUFewT (k) %4 Satz anfertigen.
Poly cap (large) *Faire 4 jeux.
Kunststoff-Nabe (groB) A13

Piéce de jonction (grande)

IV T7— RO
Attaching engine hood

Befestigen von Motorhaube
Fixation du capot & A18
{B36)

L
L > Front

~ Vorne
Avant

5 35330 1/35 M561 Gama Goat (11053705)



oA > FDIEHILTH o N oA > H—DIEFHIITY
Winch A FES—DEHIITY Turn signals
Seilwinde Side mirrors : Blinker
Treuil K EBROMEEISERLTIEEL, R(,]cks;_)iegel Clignotants
JNote direction. Rétroviseurs 11

XF-56 " JcAufrichtige Platzierung achten. D1

s E *Noter le sens. A15 I ifal ﬂg
Front ﬁsﬂ
y— Vorne ‘

<< L)) A15 Avant
X'ze'@ A14
D1

B13 /
R A5

K2EMEV £ T,
3 *Make 2.
>~ %2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.
B12 :
C21 ‘

BEFERmOELY {F1F

Attaching hull parts
Wannen-Einzelteile-Einbau

Fixation des équipements de la caisse

(B16» {R»

AT
Optional
Seilwinde
Treuil
Fo—Z—DH/EHILT
@ Carrier <A2, A3)
Lademulde : &

Porteur




XF-56

CBER R 77 DAEFIITY

Rear door
Hintere Tur
Portiére arriére

FT—ILG— ~DFAFHITT

Tailgate
Panneau rabattable

Heckklappe

15

X7

XF-64
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16,

{C19»
I

" Die Teile in der nummerierten Reihenfolge anbringen.

Y Fixer les piéces sont 'ordre des numéros.

C A BSDIEICHEHFIITET,

° YAttach parts in numbered order.

HA FINZIVOE I AFIF
Fixation des panneaux latéraux

Attaching side panels
Befestigen der Seitenpaneele

17,




FL—Z>—EDiES
Attaching carrier to tractor

Attelage du porteur au tracteur

(RAYDEHILTY
Wheel assembly

Rad-Zusammenbau
Assemblage des roues

H2{EHEVE T,

Y Make 2.

%2 Satz anfertigen.
% Faire 2 jeux.

X8 UdewT )

Q )

Anbau der Lademulde an das Fahrmodul

Poly cap (large)
Kunststoff-Nabe (groB) ,
Piéce de jonction (grande) X-7

KEFETHULAHET,
*Push in.
*Eindriicken.
*Appuyer.

M561 Mobilitat
Mobilité du M561

XF-85
Al13
A8
(M561D#EEN 1 & FERRTHED
M561 mobility

KXARI—FDLSI2—LFL—F—DEEETE. ERFMERHICES
IC60ER LN, LFICES0EDABEEZRS. FRAGHAZITNIE, THIT,
BEOFL—S—IcEBADMEEE N, MHE6WDIC LB WEREESE
HBLEYT, AT FL—F—DRAVHUMHEEDIGRIRC AT LER
F. REEIERS.84me . BENIEICEEBNTUVET, !
% The articulation joint allowed 80° pitch and 60° roll ranges, and the
vehicle was capable of 6WD. It had a turning circle of 8.84m enabled by
front and rear wheels steering in opposite directions.

*Das Knickgelenk 80 Grad Lenkwinkel und 60 Grad Verwindung und das
Fahrzeug hatte 6-Radantrieb. Durch das entgegengesetzte Einschlagen
der Rader war der Wendekreis nur 8,84m. i
*Larticulation centrale avait un débattement de 80° longitudinalement et
de 60° en roulis et le véhicule avait 6 roues motrices. Les roues avant et
arriére braquant en opposition généraient un rayon de braquage de 8,84m.

A

(RS F—2DIEIAE)

DIz WR— I EINGEZTHVIREST T,
@w—oEHhBEHBICIOMEFEDRLTHLS
BRAIVEDHDOLITEEET,
@EBMDIEILEFTHL., F5LTAHICT—
TBEAZAFERTETIVICBLTIEEL,
@D LKEDIFTI—7EHLS LEH S,
ELWEEICTFSLET.
EPHSHIEHRTI—7ORAIDTAEIL
HLUGEARS, HLDIFE L3 LTksEEY
=7,

DECAL APPLICATION
(DCut off decal from sheet.

APPLYING DECALS

(@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@®Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

®Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

8

Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis {Uberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de |'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

(@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(B)Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.



PAINTING & MARKING

T (EE82ZREEmEIRR14 5 1983108 TLFEY
No. 14, 82nd Airborne Division, Grenada, October 1983
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Y Many Gama Goats were deployed in Grenada without their windshield.

(BIBEMEIFARE Fr>7E1L)

3rd Marine Division, Camp Fuji




(PRIBERPXAER 19765E)
- Unit Unknown, 1976
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Painting the M561 Gama Goat
Post-WWiIl, U.S. Army and Marine Corps
vehicles were painted in overall Olive Drab.
From the mid-1970s 12 standard camou-

flage colors were designated and U.S.
military vehicles could select four colors,
based upon the season and local environ-
ment. During the 1983 invasion of Grenada,
Gama Goats employed such a 4-color
camouflage scheme. Painting instructions
for details are indicated during assembly
and you may refer to the package illustra-
tion as well.

Bemalung des M561 Gama Goat

Die Fahrzeuge der US Army und des Marine
Corps wurden nach dem Il. Weltkrieg in
Dunkeloliv lackiert. Ab Mitte der 70er Jahre
wurden 12 standardisierte Tarnfarben
ausgewahlt und die Fahrzeuge des US
Militars konnten mit jeweils 4 der Farbténe
lackiert werden, je nach Region und
Jahreszeit. Wahrend der Invasion in
Grenada im Jahr 1983 trugen die eingesetz-
ten Gama Goats solch ein Schema aus 4

Farben. Die Bemalungshinweise fiir Details
sind beim Bau angegeben; sie kénnen sich
auch nach den Bildern auf der Packung
richten.

Peinture du M561 Gama Goat

Aprés la 2™ G.M., les véhicules de I'U.S.
Army et du Marine Corps étaient entiére-
ment peints en Olive Drab. A partir du
milieu des années 1970, douze teintes
standards de camouflage furent définies et
les véhicules militaires américains
pouvaient en combiner quatre en fonction
de la saison et de ’environnement. Lors de
Pinvasion de la Grenade en 1983, les Gama
Goats avaient regu ce type de camouflage.
La mise en peinture des détails est décrite
dans la notice de montage. Se référer
également aux illustrations de la bofte.
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For use in Japan only!
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L (BREVADEBEERS) :
: M 054-283-0003

: ®5103-3899-3765 (##E~E@ER)
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: hitp://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm :
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BOAMMRE AEMEE FBRI—F
6403 19000567

"
X
:: BIN— " rernneanianeiinn, 819M ( 780F3) 19000568
o N SRR AR NS A0 57 798 ( 760F3) 19000569
3 o DIS— W ermeemeneeienen 399 ( 380F9) 19000570
. 0 KU vy k- 168 ---178F ( 170F) 10443013
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> St~ AR PP PP PPN 3369 ( 320F3) 19493192
:.5 B [ R 336F ( 320/ 11053705
% o T 315F ( 300/9) 11053706

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 35330
19000567 =55 < i:s A Parts (2pcs. includes Poly Cap)
19000568 ................................ B Parts
19000569 ................................ C Parts
19000570 ................................ D Pal’ts
10443013+« -ccvercenenns Poly Cap (Large 16pcs.)
19442023452 simeimmimmimeiminn o Poly Cap (Small 4pcs.)
1 94931 92 ................................ Decals
1 1 053705 ............................ Instructions
11053708 ce 58 a4em403 404 e i Cover Story Leaflet
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B Development of the M561 Gama Goat

In 1959, the French military reported that U.S. trucks they were
using were ill-suited to the jungle and wetland terrain troops were
encountering in Vietnam. This prompted the U.S. research agency
ARPA (now DARPA) to launch Project Agile, with the aim of
producing a new transport vehicle for use in Southeast Asia. From
May 1961 the U.S. Army began a replacement program for its M37
3/4-ton truck, requesting an amphibious, off-road-capable vehicle.
Eight vehicles attended a June 1961 trial, including a 6x6 all-terrain
transport developed by Chance Vought. In December 1961 the
prototype was designated XM561, and in August 1962 LTV’s (the
company which bought Chance Vought) bid was approved. A
contract for 14 prototypes was signed in Spring 1963 and develop-
ment continued until March 1966, when it was classified as the
M561 6x6 tactical 1 1/4-ton truck. Its “Gama Goat” nickname
derived from the name of the inventor of the vehicle’s articulation
joint, Roger Gamaunt, and its goat-like mobility.

In June 1968, a production contract for 15,274 vehicles was
awarded to CONDEC, but faults found during tests of early
models from August 1969 at the Aberdeen Proving Ground led to
the 4,348 examples already produced being sent to Army depots
for retrofitting. In July 1972, 1,000 vehicles were removed from
the production contract due to budgetary constraints, and produc-
tion ended in July 1973.

B Characteristics

The Gama Goat was a unique vehicle, thanks in chief to a
two-module design. Although it appeared the front 4-wheel tractor
was towing the rear two-wheel carrier, they were actually connected
via an articulation joint which provided power to the rear and made
the vehicle six-wheel drive. The complex joint’s flexibility of
movement meant both sections of the vehicle could move indepen-
dently, allowing it to adapt easily to various terrains. This was
augmented by the tight turning circle of the 4-wheel steering arrange-
ment in which the front and rear wheels turned in opposite directions.
The Gama Goat was designed to be transportable by air and amphibi-
ous, hence it received a light, welded aluminum body. In practice,
however, a low freeboard limited it to smooth waters and shallow
streams, with propulsion provided by the rotation of its 6 tires.

The driver sat in the left of the tractor with a passenger seat on the
right. Behind the driver was a supercharged Detroit Diesel 3-53
engine. The 2,610cc 3-cylinder 2-stroke liquid cooled diesel provided
103hp and was paired with a synchromesh manual transmission with
four forward gears and one reverse. The front axle differential was
powered via a transfer case (as was the optional winch), and propeller
shafts drove the central and rear axles, in the case of the rear via a
double universal joint in the articulation joint. The vehicle could be
driven in 6x2 mode (with power going to the central axle only) or in
6x6 mode. It carried no spare 11:00x18.6 tires; punctured front or
rear tires were replaced with a central tire and the articulated joint
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locked (as it would also be in the case of a central tire puncture),
making the Gama Goat into a 4-wheel drive vehicle.
B The Gama Goat in Service

The Gama Goat was assigned to a variety of units, the majority of
them U.S. Army (the U.S. Marine Corps also received 1,758), and used
mainly for transport. However, it could also tow M102 howitzers and
Vulcan M167A1 air defense systems, while modification kits allowed
it to carry weapons such as the M30 107mm and M29 8 1mm mortars.
An ambulance version was released as the M792.

The Gama Goat possessed exceptional off-road ability but was limited
by drawbacks such as its difficulty to maintain and drive, not to
mention the excessive engine noise. An upgrade program mooted in the
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At the time of the picture, this M561 Gama Goat was part of the 3rd
Marine Division. Note the position of the winch on the front of the
vehicle.

1970s never came to pass, and the 1983 invasion of Grenada proved its
last action. Deployed by the 82nd Airborne Division, Gama Goats were
airlifted into Grenada by C-141 aircraft, where they transported
paratroops, medical personnel and the wounded. The Gama Goat’s role
declined with the 1985 introduction of the HMMWV, and by the early
1990s they had been largely withdrawn from service.

BWM561 Specifications

@Length: 5.756m, Width: 2.134m, Height: 2.306m

@Fully-Loaded Weight: 4,495kg @Payload: 1,315kg

@Engine: Supercharged 2-stroke liquid cooled diesel

@ Transmission: Manual, 4 forward 1 reverse
w/transfer case

@Maximum Speed: 88km/h (road), 3.2km/h (water)

@Range: 840km @Fuel Tank Capacity: 150 liters

@Minimum Turning Circle: 8.84m

@Ground Clearance: 381mm

@Obstacle Clearance: 457mm

{Nomenclature)

Capable of accommodating 4 people on each side.

3-Cylinder, 2-Stroke Engine

{Tractor Module)

Removable Front Windshield

Transmission Cooling Intake

Headlight

3-Ton Winch Notek Light

Turn Signal

/’Il {Carrier Module}

Tubeless Tire

Battery Case Cargo Area

75-Liter Fuel Tank




M Entwicklung des Gama Goat

Im Jahr 1959 berichtete das franzdsische Militdr, dass die US
Lastkraftwagen die sie in Vietnam nutzten ungeeignet fiir den
Dschungel und die Feuchtgebiete waren. Das veranlasste die US
Entwicklungsagentur ARPA ( heute DARPA ) dazu das Projekt
Agile zu starten, mit dem Ziel ein neues Transportfahrzeug fiir die
Nutzung in Siidostasien zu entwickeln. Ab dem Mai 1961 begann
die US Armee ein Ersatzprogramm fiir ihre M37 % Tonner LKW
und forderte ein schwimmfahiges und gelandegingiges Fahrzeug.
Bei einem Test im Jahr 1961 nahmen 8 Fahrzeuge teil, darunter
ein 6x6 Gelinde LKW entwickelt von Chance Vought. Im
Dezember 1961 wurde der Prototyp als XM561 bezeichnet und im
August 1962 wurde das Angebot der Fa LVT ( eine Firma, die
Chance Vought gekauft hatte ) bestitigt. Im Frithjahr 1963 wurde
ein Vertrag iiber 14 Prototypen unterschrieben und die Entwick-
lung ging weiter bis Mérz 1966, als das Gerdt als M561 6x6
taktischer 1 1/4 Tonner LKW benannt wurde. Sein Spitzname ,,
Gama Goat ,, ging, zuriick auf den Erfinder des Knickgelenks
Roger Gamaunt und seine ziegenartige Gelidndegingigkeit.

Im Juni 1968 wurde ein Vertrag zur Produktion von 15.274 LKW
an CONDEC vergeben, aber einige Probleme, die im August 1969
im Aberdeen Test Center aufiraten, fiihrten dazu, dass die ersten
4.348 gebauten Fahrzeuge zur Nachbesserung in die Depots der
Armee zuriickgeschickt werden mussten. Im Juli 1972 wurde der
Produktionsauftrag aus Kostengriinden um 1.000 Stiick gekiirzt
und die Produktion endete im Juli 1973.

M Besonderheiten

Der Gama Goat war ein einzigartiges Fahrzeug vor allem wegen
seiner Aufteilung in zwei Module. Obgleich es so aussah, als
wiirde der 4-rddrige Vorderwagen die 2-rddrige Lademulde nur
zichen, waren diese Uiber ein Gelenk verbunden, iiber das der
Antrieb auch zu den Hinterrddern iibertragen wurde und das
Fahrzeug somit zum 6x6 machten. Die Flexibilitdt des komplexen
Gelenkes erlaubte einen unabhingigen Antrieb der beiden Module
und damit eine optimale Anpassung an jedes Geldnde. Das wurde
noch verbessert durch das 4-Rad Lenksystem mit kleinem
Wendekreis, bei dem die Vorder- und die Hinterrdder entgegeng-
esetzt einschlugen. Der Gama Goat war lufttransportfihig und
schwimmféhig, da sein Chassis aus leichtem Aluminium gebaut
wurde. In der Realitit war er durch seinen niedrigen Siillrand
limitiert auf ruhige oder stehende Gewdsser. Der Antrieb erfolgte
iiber die 6 Réder. Der Fahrer saf3 auf der linken Seite des Antrieb-
smodules und es gab einen Beifahrersitz auf der rechten Seite.
Hinter dem Fahrer gab es einen aufgeladenen 3-53 Detroit Diesel.

Der 2.610ccm 3-Zylinder 2-Taktdiesel mit Wasserkiihlung
leistete 103 hp und war verbunden mit einem synchronisierten
Schaltgetriebe mit 4 Vorwartsgangen und einem Riickwirtsgang.
Das vordere Differential wurde in einem Getriebegehiuse ( wie
die wahlweise Seilwinde ) angetrieben und Antriebswellen
fithrten zu der mittleren und der hinteren Achse, bei dieser iiber
ein Doppelkardangelenk im Knickgelenk. Das Fahrzeug konnte
im 6x2 Modus (nur die mittlere Achse wurde angetrieben) oder
im 6x6 Modus betrieben werden. Das Fahrzeug hatte kein
11:00x18,6 Ersatzrad. Bei Luftverlust im Vorder- oder Hinterrad
wurde dieses durch ein Rad aus der Mitte ersetzt. Der Durchtrieb
wurde gesperrt ( was auch bei einem Luftverlust in der Mitte
gemacht wurde ) und es ergab sich ein 4x4 Modus.

B Der Gama Goat im Einsatz

Der Gama Goat wurde zu einer Vielzahl von Einheiten geliefert,
meist aber zur US Armee ( das Marine Corps erhielt 1.758 Stiick
) und wurde hauptséchlich fiir Transportaufgaben genutzt. Er
konnte auch M102 Haubitzen ziehen und Vulcan M167A1
Flugabwehrsysteme. Riistsétze erlaubten die Nutzung mit M30
107mm und M29 8 1mm Morsern. Eine Sanititsversion wurde als
M792 eingefiihrt.

Der Gama Goat besaB eine herausragende Gelandegingigkeit war
aber behindert durch seine Probleme beim Fahren und in der
Instandsetzung, ganz zu schweigen von seinem enormen
Motorldrm. Ein Verbesserungsprogramm in den 70er Jahren endete
nie und die Invasion in Grenada 1983 war seine letzte Aktion. Von
der 82. Luftlandedivision wurden die Gama Goats mit C-141
Flugzeugen nach Grenada eingeflogen und transportzierten dort
Fallschirmjéger, Sanititer und Verwundete. Die Rolle der Gama
Goats schwand mit der Einfithrung der HMMWYV und am Anfang
der 90er Jahre waren sie weitgehend aus der Nutzung genommen.

BWM561 Technische Daten

@®Lange: 5.756m, Breite: 2.134m, Héhe: 2.306m

@Gefechtsgewicht: 4,495kg (4,709kg mit Seilwinde)

@Zuladung: 1,315kg

@Motor: Aufgeladener 2-Takt Diesel mit Fliissigkeitskiihlung

@Getriebe: Manuell, 4 vorwarts 1 riickwarts mit
Zwischengetriebe

@Hachstgeschwindigkeit: 88km/h (Strasse), 3.2km/h (Wasser)

@Fahrbereich: 840km @Kraftstoffvorrat: 150 liter

@®Wendekreis: 8.84m @Bodenfreiheit: 381mm

@Hindernisiiberschreitung: 457mm

EDéveloppement du M561 Gama Goat

En 1959, les militaires frangais rapportérent que les camions
d’origine américaine qu’ils utilisaient étaient mal adaptés a la jungle et
aux terrains humides d’Indochine. Cela amena I’agence de recherche
américaine ARPA (aujourd’hui DARPA) a lancer le projet Agile, dans
le but de produire un nouveau véhicule de transport adapté a I’ Asie du
Sud-Est. A partir de mai 1961, I'U.S. Army commenga un programme
de remplacement de ses camions 3/4-ton M37, demandant un véhicule
tout terrain amphibie. Huit véhicules participerent aux essais de juin
1961, dont un transpoit tout terrain 6x6 développé par Chance
Vought. En décembre 1961, le prototype fut désigné XM561 et en
aolt 1962, la proposition de LTV (qui avait racheté Chance Vought)
fut sélectionnée. Un contrat pour 14 prototypes fut signé au printemps
1963 et le développement continua jusque mars 1966 ou le véhicule
fut désigné M561 6x6 tactical 1 1/4-ton truck. Son surnom “Gama
Goat” dérivait du nom de I'inventeur du joint d’articulation central du
véhicule, Roger Gamaunt et de sa capacit¢ de déplacement
comparable a celle d’une chévre.

En juin 1968, un contrat de production de 15.274 véhicules fut passé
4 CONDEC, mais des défauts apparurent durant les tests de premiers
modéles de série a partir d’aoit 1969 a I’ Aberdeen Proving Ground.
Les 4.348 exemplaires déja produits furent envoyés a des centres de
maintenance de 'U.S. Army pour modifications. En juillet 1972,
1.000 véhicules furent décommandés du fait de contraintes
budgétaires et la production cessa en juillet 1973.

M Description

Le Gama Goat était un véhicule unique en son genre, du fait de sa
conception en deux modules. Initialement, la partie avant a quatre
roues motrices tractait la remorque arriére a un essieu. Par la suite, un
cardan articulé transmettant la puissance a ’arriere fut introduit,
faisant du véhicule un 6x6. Ce systéme complexe permettait aux deux
modules de se mouvoir séparément et d’évoluer sur des terrains
accidentés. Cette haute mobilité était amplifiée par le rayon de virage
trés court des quatre roues directrices, les roues avant et arriére
braquant & I’opposé. Le Gama Goat était congu pour étre aérotrans-
portable et amphibie, d’ou sa carrosserie légére et soudée en
aluminium. En pratique cependant, le franc-bord insuffisant limitait
cette capacité aux cours d’eau calmes et peu profonds, la propulsion
étant fournie par la rotation des six pneus.

Le conducteur était assis du coté gauche du tracteur. Il y avait un
siége passager a droite. Derriere le poste de conduite était installé Ie
moteur Detroit Diesel 3-53 surcompressé. Ce diesel deux temps trois

cylindres de 2.610cm’® développant 103cv était associé a une boite de
vitesse synchronisée 4 quatre rapports avant et un arriere. Le différen-
tiel de 1’essieu avant était entrainé par une boite de transfert (comme
le treuil optionnel) et des cardans entrainaient les essicux central et
arriére, via une double articulation homocinétique dans le cas de
I’essieu arrieére. Le véhicule pouvait évoluer en mode 6x2 (essieu
central moteur uniquement) ou 6x6. Il n’y avait pas de roue de
secours. Si un des pneus 11:00x18.6 avant ou arriére crevait, il était
remplacé par un des pneus centraux et le cardan central €tait bloqué
(comme dans le cas de la crevaison d’un pneu central) transformant le
Gama Goat en véhicule 4x4.

B Le Gama Goat en Service

Le Gama Goat fut assigné a diverses unités, la majorité de I’U.S.
Army mais aussi de I’U.S. Marine Corps qui en recu 1.758
exemplaires. Ils servirent principalement pour le transport.
Cependant, le Gama Goat pouvait également tracter un obusier M102
et le systéme anti-aérien Vulcan M167A1. Des kits de modification
lui permettaient de porter des mortiers M30 de 107mm ou M29 de
81mm. Une version ambulance M792 fut développée.

Le Gama Goat avait d’exceptionnelles capacités tout terrain mais il
était difficile a conduire et entretenir et le bruit du moteur était
excessif. Un programme d’amélioration fut envisagé dans les années
1970 mais jamais engagé, et I’invasion de la Grenade en 1983 fut la
derniére action a laquelle il participa. Déployés par la 82nd Airborne
Division, des Gama Goats furent transportés a la Grenade dans des
avions cargo C-141. Sur place, ils transportérent des troupes aéropor-
tées, du personnel médical et des blessés. Avec I'introduction du
HMMWYV en 1985, le role du Gama Goat déclina et au début des
années 1990, il avait quasiment disparu des unités opérationnelles.

BWM561 Caractéristiques

@®Longueur: 5,756m, Largeur: 2,134m, Hauteur: 2,306m

@Poids maximum en charge: 4.495kg

@Charge utile: 1.315kg

@Moteur: Diesel surcompressé deux temps refroidi par liquide

@ Transmission: Manuelle, 4 rapports avant, 1 arriére
avec boite de transfert.

@Vitesse maxi: 88km/h (sur route), 3,2km/h (sur I'eau)

@Autonomie: 840km

@Capacité du réservoir: 150 litres

@Rayon de braquage minimum: 8,84m

@Garde au sol: 381mm @Obstacle franchissable: 457mm
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